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1. Technische Angaben

Max. Zugkrall in innerster Seillage . . . .. . . . 45Ul kg

Max. Zugkrafl bei vollgewickelter Trommel etwa ... .. 2000 kg

Drahtseil 12 mm ¢ Kreuzschlag mit Stahlscele, 11500 kg effek-

tive Bruchlast, mit t Kausche, Lange . . . . . . . . . . 60 m
nuizbare Linge ctwa 551

Seilgeschwindigkeit bei einer Drehzahl der Antriebswelle von

400 Upm in innerster Seillage citwa 8,5 mimin

bei vollgewickelter Trommel etwa 15,0 m/min
Schnedkengetriebe selbsithemmend und rechtsgangiyg,
Ubersetzungsverhiltnis . . B 14
Oliilung des Schneckengetrlebes eth e 3 Liter

Il. Aufbau (Abb. 2—4)

Die Scilwinde besteht aus einem Unterteil 1, einem Mittelteil 2 sowie
einemn Oberteil 3. Zwischen Mittelteil 2 und Oherteil 3 hefinden sich die
Seiltrommel 4, dic Spilltrommel 5 sowie das Rollenfenster 6 und die Druck-
rollen 7 und 8 Das Unterteil 1 dient zur Aufnahme des Schnedkengetriebes,
das Mittelteil 2 zur PBefestigung der Winde im Fahrzeug. Das Rollen-
fenster 6 sowie die Druckrollen 7 und 8 sind mit Mittelteil 2 und Ober-
leil 3 verschraubt.

Die Winde ist in einem vor dem Kilhler liegenden Quertrdger — in Fahrt-
richtung rechts — eingebaut. Links auf dem Querirager befindet sich die
Umlenkrolle 9 {Abb. B).

Ill. Antrieb der Seilwinde¥*)

Der Antrieb der Winde erfelgt liber ein vom Fahrersilz aus schaltbarcs
Nebengetriebe. Das Nebengetriebe ist am Wechselgetriebe angeflanschl.
Der Antrich erfolgt rechts vom Cetriebe Uber esinen Gelenkwellenzug mil
eaingebauter Ratsche zur Seilwinde. Die Ratsche dient als Uberlastungsschutz
und unterbricht laut hérbar bei 4500 kg Zugkraft in innerster Seillage
heruntergehend bis ctwa 2500 kg Zugkraft bei vollgewidkelter Trommel
den Antrieb der Winde.

Die Sciltrommel wird innerhalb der Winde angetrieben dber die Schnecken-
welle 10, das Schneckenrad und die Trommelwelle, Trommelwelle und
Trommel sind ilber eine Zahnkupplung verbunden, die durch den Schalt-
hebel 11 betatigt wird. Ausricken der Kupplung ermoglicht das Abziehen
des Seiles von Hand. Die Druckrollen 7 und & verhindern durch stetiges
Andriicken des Seiles an die Trommel und an die Spillrolle eine Schlaufen-
hildung des Seiles bel Schlatfseil.

I1V. Seilfithrung

Bei Zug von vorn wird das Seil durch das Rollenfenster & hindurch mil
2% Umschlingungen ber die Spillrelle 5 und dann iber die Umlenk-
rolle 9 zur Trommel getfdhrt

*y  Siehe hierru ,,Bedienungsanweisung fiir MAN Lkw Typ 630 L 2A mit Erweiterung far
Typ 630 L 2AE« Scitc 25 und Bild 45



Verhindern die Umstdnde einen Seilzug von vorn, so-ist auch der Zug von
ridkwirts moglich. Das Seil wird dann aus dem vorderen Rollenfenster und
unter der Drudkrolle 8 herausgezogen und durch die verschiedenen Ablenk-
rollen und Fithrungen nach hinten bis zum hinteren Rollenfenster durch-
gefadelt (Abb. 1).

Bei dieser Seilfithrung nach hinlen ergeben sich auf der Spillrolle 2!/ Um-
schlingungen.

V. Wirkungsweise des Spills

Ein festes Aufwickeln des Seiles auf die Trommel ist zur Schonung des
Seiles unerldBlich. Dieses fesle Aufwidkeln wird bei unbelastetem Seil durch
die Spillrolle 5 und eine Seilbremse im Rollenfenster 6 errcicht. Die Spill-
rolle besitzt im Inneren eine Bremse, die als Spreizbandbremse ausgebildet
ist und von auBen durch einen Hebel 12 betétiglh wird, Die Bremse hat
lediglich 2 Stellungen ,Ein” und ,Aus”.

Durch das Abbremsen der Spillrolle 5 und die mehrtache Umschlingung
derselben ergeben sich bei geringen Krédften vor der Spillrolle verhaltnis-
malilg groBe Krafte zwischen Spillrolle und Trommel, d. h.,, auch das
unbelastete Seil wird fest aufgewickelt.

Die vor der Spillrolle erforderliche geringe Zugkraft wird dadurch erreicht,
dal} das Seil im Rollenfenster 6 bei geschlossener Seilbremse mit geringer
Durchbiegung zwischen 3 Rollen hindurchlduft. Betatiqung der Seilbremse
durch den Hebel 13 mit den beiden Stellungen ,Ein® und ,Aus”.

Ein mdéglichst gleichmédbiges Aufwickeln des Seiles auf die Trommel 4 wird
durch die Fithrung des Seiles ber die Umlenkrolle 9 erreicht {Abb, 8).

V. Zubehor

Zur Seilwinde gehdrl folgendes Zubehr:

1 Keltenturm 16 x 2645 VDA 76051 Teil D

2 Schikel Dg2.5 VDA 76031 Teil A und C»
2 Schikel Dh 2 VDA 76051 Teil B

1 lose Rolle VDA 76051 Teil €

1 Ratsche zum Entspannen des Seiles von Hand mit Verlingerungswelle
{siehc Seite 3, 2. Absatz)
1 Verldngerungsseil 12 mm ¢, 60 m lang, mit Trommel {Abb. 5)

VIl. Doppelzug

Reichit die Zugkraft von 4500 kg (einsirdngig) nicht aus, um eine Last zu
bewegen, so kann die Zugkraft der Scilwinde im Doppelzug auf 9000 kg
(zweislrdngig) erhoht werden. Dazu lose Rolle an der Last — oder aber,
wenn das eigene Fahrzeug mit der Seilwinde gezogen werden seoll, am
festen Punkt — beweglich einhdngen, damjt die lose Rolle sich in Seilrich-
tung cinsiellen kann. Das Seil wird dann ausgezogen iber die lose Rolle
gefihrt und am eigenen Fahrzeug vorne oder hinten (beim Arbeiten nach
hinten) eingehingt.

Im Doppelzug muf hei Zuglingen iber etwa 30 m das Veridngerungsseil
behutzl werden. Die Verbindung des Seiles mit dem Verldngerungsseil
kann nicht tber die lose Rolle laufen. Lose Rolle, Verldngerungsseil und
Seilauszug deshalb entsprechend anordnen (Abh, 5),

2




VIiII. Bedienung

1. Allgemeine Hinweise

Zum Schutze vor Unféillen jeden unnétigen Aufenthalt in der Nihe der Last
und des Seiles vermeiden. Beim Bedienen der Winde umsichtig und sorg-
faltig arbeiten,

Seile und Zubehdrteile miissen immer in einwandfreiem Zustand sein. Seile
des dfteren kontrollieren.

Beschadigte Seile sofort erneuern.

Beim Arbeiten mit der Winde soll der Motor héchstens mit mittlerer
Drehzahl Jaufen. Lasten am Hang konnen nur mit Molorkraft bei beson-
derer Vorsicht abgelassen werden.

Die Geschwindigkeit wird durch entsprechendes Gasgeben reguliert.

Damit die max. Zugkraft der Seilwinde in der innersten Seillage ausgenutzt
werden kann, isl es zwedkmaBig, das Seil weit genug auszuziehen oder das
Fahrzeug entsprechend zuridkzusctzen, Die Ablenkung des Seiles von der
Fahrzeugiingsachse nach redcats oder links, bzw. nach. oben oder unten,
darf einen Winkel von max. 257 nicht iibersteigen.

So0ll oder mull in einem gréBeren Winkel gearbeitet werden als 25° Seil-
ablenkung, so ist im Einfachzug (einstringig) die lose Rolle an einem festen
Punkt {(z. B. Baum, anderes Fahrzeug, Erdanker usw.) zu hingen und das
Seil daritber zu fithren.

2. Arbeitsvorgdnge

a} Ab- und Aufspulen des Sciles ohne Last

b] Aufspulen unler Last von vorn

c) Aufspulen unter Last von rlickwiris

An der Winde befinden sich 3 Bedienungshebel, die folgende Funktionen
haben (Abb. 2):

Hebel 11 iiber der Seiltrommel dient zum Ein- oder Ausriicken der
Trommel. In beiden Stellungen wird der Hebel durch cine Federsperre
arreticrt. Durch Herauszichen des Handgriffes wird dic Sperre frei, und die
Schaltung kann vorgenommen werden. Bei waagerechter Hebelstellung kann
die Seiltrommel lose von [land zum Einriicken gedreht werden. Schaltet man
den lichel in der beschrichenen Art nach oben, so ist die Trommel mit dem
Schnedienantrieb mechanisch verbunden.

Hebel 12 befindet sich unter der Spilirolle. Hiermil wird die Spillrolie
abychremst, um durch Vorspannen des Seiles zwischen Seiltrommel und
Spillrolle ein einwandireies und festes Wickeln zu erméglichen. Hehel 17
braucht nur zum Abspulen des Seiles ausgeschallet zu sein.

Hebel 13 befindet sich vorn auf dem Rollenfenster 6. Durch Umlegen
dieses Hebels nach rechis tritt eine Vorspannung des Seiles vwischen
Roilenfenster und Spilirvlle ein. Hierdurch wird ein einwandfrejes Auf-
wickeln des unbelasieten Seiles ermiglicht. Beim Zug unter Last muB diescr
Hebel ausgeriickt sein.

Zu a): Zum Abspulen des Seiles von Hand werden die Hebel 11, 12 und
13 ausgeschaltet. Sodann kann das Seil iiber dic abgekuppelte Seiltrommel
abgezogen werden, wobei ein Nachlaufen der Trommel durch die Trommel-
bremse 14 (Abb, 3} vermicden wird. Das Abwickeln des Seiles von der
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Trommel muf durch gleichmabigen Zug und nicht ruckartlg vorgenommen
werden, um eine unregelmifige Lage der Scilwicklungen und Schlaufen-
bildung aul der Trommel zu vermciden.

Zum Aufspulen des Seiles ohne Last werden die Hehel 11, 12 und 13 ein-
geschaltel, sodann wird der Molor angelassen, die Kupplung durchgetreten,
dor Schalthebel des Nebengetriebes im Fahrerhaus nach Umlegen des Ver-
riegelungshebels auf Stellung ,Ziehen” gestellt und durch allméhliches Ein-
kuppeln und entsprechendes Gasgeben das Seil aufgewideelt. Nach Be-
endigung des Zugvorganges Kupplung durchireten und Schalthebel des
Nebengetriebes anf , Aus” schalten (Abb. 9).

Zu b): Nach Anhingen der Last Hebel 11 cinschalten (Stellung nach oben),
Hebel 12 einschalten, Hebel 13 bleibt ausgeschaltet, Handbremse des Lkw
test anwichen und Radkeile unterlegen, so daf das Fahrzeug entgegen der
Zugrichiung fest steht. Noligenfalls mub das Uahrzeuy wusitzlich verankert
werden, Darauf wird der Molor angelassen, die Kupplung durchgeireten,
Schalthebel des Nebangetriebes nach Umlegen des Verriegelungshebels auf
Stellung .Ziehen® geschaliet und durch allmihiiches Einkuppeln und ent-
sprechendes Gasgeben die zu zichende Lasl an den Wagen mit der Winde
herangerogen.

Auf die gleiche Weise kann der eigene Wagen herangezogen werden, indem
man, anstatt den Wagen festzusctzen, das Ende des Seiles entsprechend
befestigl.

Nach Beendigung des Zugvorganges Kupplung durchtreten, Schalthebel des
Nebengetriebes auf ,Aus” schallen [Abb. 8).

Zu ¢}: Beim Seilzug von rickwirls wird zundchsl das Seilende mit der
Kausche aus dem vorderen Rollenfensler nach hinlen herausgezogen und
zwischen der Druckrolle § und der Spillrolle nach rechls durchgestedcl. Die
Druckroile sollte mit Hilfe eines Monticreisens vor dem Durchstecken
zuruckgedriickt woerden,

Nunmechr kann das Seil dutch die verschicdenen Ablenkrellen und Fihrun-
gen nach hinten durchgefidelt werden.

Die Spulvorgénge sind die gleichen, wie obon unter a) und b) beschrieben.
Beim Aufspulen ohne Last ist das Seil von Iland dauernd kriftig unter
Zug =zu halten, weil am hinleren Rollenfenster aus rdumlichen Grinden
keine Secilbremse vorhanden ist.

Achitung: Nach Beendigung der Windenarbeil miissen der Schalthebel 11
und die Schalthebel des Nebengetriebes im Fahrerhaus ausgeschaltet wer-
den, wobei daraul zu achten ist, daB der Verriegelungshebel ainrastet, da
sonst die Gefahr bestcht, daB die Secilwinde wéihrend der Fahri angetrieben
und sumil beschadigt wird.

Entsprechend ihrer Zweckbeslimmung als Bergungswinde zum gelegent-
lichen Wiedertlottmachen des eigenen oder eines freinden Fabrzeuges ist
dic Winde keine Arbeitswinde fir Daucrhetrieb, Die Spielzahl bei voller
Seillinge mit Vollast betriagt 2 Spiele jo Stunde. Max, Ultemperatur 120° C.

Die Bedienung der Seilwinde durch vallig ungeschultes Personal darf nicht
zugelassen werden, Dies wiirde auch dem § 24 der Unfaliverhutungsvor-




schrift ,8a" der gewerblichen Berufgenossenschaften widersprechen, der
eindeutig besagt, daB Bedienung und Wartung kraftbetriebener Winden nur
von geeignelen, wuveridssigen und mit diesen Arbeiten vertrauten Personen
iiher 18 Jahre vorgenommen werdon ditfen. Wenn auch die Unfallver-
hiitungsvorschriften der Berufsgenossenschaften nicht in vollem Umfang anf
militdrische Zwecke tibertragen werden kénnen, wird jedoch die Cinhaltung
des vorgenannlen Paragraphen auch im militdrischen Dienstbetrieb fir un-
erldflich gehallen,

3. Entspannen des Seiles von Iland

Sollte der Motor bei gespanntem Seil ausfallen, so kann man auf das vordere
Wellenende der Schneckenweile 10 nadh Entfernen der Schutzkappe (Abh. 8)
einc Verldngerungswelle mit Ratsche aufschicheon, die im Fahrzeug als
Zubehor mitgefihrt wird, Mit dicser Ratsche isi es moglich, nach Abfangen
der Last, durch Rechtsdrehen der Schneckenwelle das Seil zu entspannen.

I1X. Wartung

Da die Winde nuach aullen hin gegen Staub und Wasser vollig abgedichiel
ist und die im Innern der Winde befindlichen Lagerstellen mit Walzlagern
ausgeristet sind, beschrinkt sich die Wartung der Winde ledigiich aul
qgelegentliches Schmieren der Spillrolle 5, des Rollenfensicrs 6 der Um-
lenkrolle @ und des hinteren Follenfensters am Heck des Fahreeuges mil
Hilfe einer Fettpresse. Die Schmicrstellen sind rol gekennzeichnel.

AuBerdem sind die Rollen zur Fihrung des Seils nach hinten cbhenfalls mit
Schmiernippeln versehen und rot gekennzeichnet.

Die Lage der Schmierstetlen ist aus den Abbildungen §, 3, 4 und 5 ersichtlich.

Das gesamte Schneckengetriche 1aufl im Olbad; hierfar wird das Getriebe-
Schmicrill SAE 90 nach VTL 9150—010 verwendet. Es ist daraut zu achten,
daf die OHiliung immer gewidhrleistet ist. Als Kontrolle fir den Tlstand
dient die Olstandsmarke am Uleinfiillstutzen [(Abb. 2). Olwechsel is! je nach
Cebrauch der Winde {nach etwa 20 bis max. 50 Zigen) vorzunehmen. Ul-
einflillschraube, Clstandsmuarke, OlablaBschrauben und CEntlifftungsschraube
am Unterteil 1 sind ebenfalls rot gekennzeichnet.

X. Auflegen eines Windenseiles
1. S¢il auslegen, Scilende ohne Kausche am Fahrzeug.

2. Seilende ohne Kausche durch das Rollenfenster 6 fithren und nach Ab-
heben der Druckrolle 8 dann Z%umal von oben nach unten um die Spill-
rolie 5 legen.

3. Seil (ber die Umlenkrolle 9 zur Seiltrommel 4 fithren.

4. 5eil dann zuerst durch die Scileinfithrung mit Fillstidcen (Abb. 6} und
anschlicliend durch dic Seileintiihrung ohne Filllstlicke stecken, ohne dal3
das Seilende in den Trommelraum hineinragl, Gewindestifte am Seitende
festdrehen, Seil riackwidrls strammezichen, Gewindestifte zwischen den
Fillstiicken festdrehen.

o

Nach Uberprifung, ob Druckrellen 7 und 8 richtig anlicegen, Hebel 11, 12
und 13 einschalten und einige Windungen vorsichtig aufspulen. Darauf
achten, daB Windung an Windung liegt.

6. Nach Prifung, ob alles in Ordnung ist, Seil bei eingeschalteten Hebeln
11, 12 und 13 weiter aufspulen,



Gesamtanordnung der Winde im Fahrzeug
(Seilzug von rickwarts)

Schmierstellen rot
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Anordnung der Seile und des Zubehdrs entsprechend VDA 76051

Abb. 6

a) bei Einfachzug, max. Zugkraft 4500 kg

|

Windenseil Teil A Teil D

b) bei Doppelzug, max. Zugkraft 9000 kg Schmierstopfen
Verlangerungsseil
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lift-dock® SCHIESS
nower-slide® DEFRIES

Engineering

SCHIESS-DEFRIES GmbH

Hansa Allee 305
Postfach 11 07 47 _ - gliltig per 01.01.1988

4000 Dtsseldorf 11

Ersatzteilliste
zur Vorbau-Seilwinde 4500 kg fiir MAN-LKW
Typ 630 L 2 AE und 630 L 2 A

Die Preisé gelten unter den im Anschreiben genannten Bedingungen

Lfd.Nr. | Stck je| Bezeichnung -|sach-Nr. [MAN-Sach-Nr. -
Winde
11 1 4ifte1teil Gehduse H130 0004(83.07101.0003
14 1 Unterteil Gehduse H130 0005
15 1 Konsole mit Steckkerbstitten |
zum Rollenfenster H130 0006(83.07123.0001
17 1 Konsole zur Druckrolle H130 0008183.07124.0001
20 1 Deckel 165 H130 0009(83.07105.0006
22 2 Deckel 170 ; H130 0010{83.07105.0007
B 1 Gleinfiillstutzen - H130 001183.07133.0001
30 1 Entliiftungsschraube ] )
' H130 0012{81.90490.0007
31 1 Rundschnurring
H130 0013
32 2 Simmerring
i § 994 032
33 .2 Dichtscheibe
st H130 0014(81.96501.0459
34 | Dichtscheibe ' _
. v et H130 0015(81.96501.0458
35 1 .Entliiftungsventil M 10 x 1 |H130 0016[83.:07132.0001
36 1 Kegelwulstschmierkopf :
; G ; . 994 337
37 1 Kegelwulstschmierkopf T :
' 994 037
41 4 Sechskantschrauben
; 8 L e . |H130 0017
42 3 Sechskantschrauben
' v Ju 11995820
43 2 Sechskantschrauben
: | A i 206 125
44 22 Sechskantschrauben ' '

| 206" 124




lift-dock®

SCHIESS

power-slide®

DEFRIES

Engineering

- 2=
Lfd.Nrl. Stck je| Bezeichnung Sach=Nr. [MAN-Sach-Nr.
Winde : |
45 4 Zylinder-Schrauben
; 202 724
46 4 VerschluBschrauben
47 1 Sechskantmutter
995 845
52 7 Zahnscheibe ;
. 995 914
53 28 | Zahnscheibe
' 995 912
54 5 Dichtring
995 970
55 1 Dichtring
- 215 626
141 1 Schneckenwelie vollst. H130 0018}83.07126.0016
142 1 Schneckenrad  vollst. H130 0019 83.07125.0017
145 1 Trommelwelle 75 p x:590 H130 0023}83.07126.0015
147 1 Beilegering 72 9 x 15 H130 0024}81.90711.0270
149 ca.2 Ausgleichring 113 x 0,2 H130 002981.90701.0537
150 ca.3 Ausgleichring 12 x 0,5 H130 0030[81.90701.0538
151 ca.l Ausgleichring 119 x 1 H130 0031§31.90701.0539
152 1 Beilegering 110 § x 4 | H130 0025!81.90711.0269
153 ca.3 Ausgleichring 109 x 0,2 H130 0032;81.90701.0534
154 ca.i Ausgleichring 109 x 0,5 H130 0033|81.90701.0535
155 ca.l Ausgleichring 109 x 1 ) H13d 003481.90701.0536
157 ca.3 Ausg]eichring 99 x 0,2 H130 0035;81.90701.0531
158 ca.l Ausgleichring 99 x 0,5 H130 0036}81:30701.0532
159 ca.l Ausgleichring 99 x 1 H130 0037181.90701.0533
165 1 Schutzkappe A H130 0047)83.07136.0001
181 2 Kegelrollenlager 332 311 ‘
182 1 Kegelrollenlager
L 330 212
183 1 Kegelrollenlager
. ' 330 211
184 1 Nilosring 994 184
185. 1.7 | Nilosring 994 185
186 1 Sicherungsring ' :
, ) 210 336
- 187 Sechskantschrauben

995 808




SCHIESS

lift-dock®
power-slide® DEFRIES
Engineering
1
Lfd.Nrl. Stck je | Bezeichnung Sach—Nr.1MAN-Sach—Nr.
Winde
188 i Zahnscheibe
DIN 6797 phosph. gedlt 995 908
200 1 Spillrolle mit Buchsen H130 0048)83.07103.6049
201 1 Spillbremse vollst.,
bestehend aus den Teilen
1fd. Nr. 202, 204, 207, 2%0,
211, 212, 213, 214, 215, 216,
233, 234, 235, 236, 238 und :
241 H130 0049
202 1 Formstiick H130 0050§83.07107.0007
204 1 Bremsband mit Belag H130 0052]83.07160.5001 -
206 i Bremsbelag 30 x 5 x 660 H130 0054}83.07161.0001
207 1 Bremshebel mit )
Kugelknopf H130 0170§83.07159.6001
210 1 Excenterbolzen H130 0057
211 1 Bolzen H130 0058}81.91001.0236
212 i Bolzen skt. H130' 0059{83.07137.0001
213 1 Schrb. skt. JH130 0060 81.90001.0140
214 1 Scheibe H130 0061}81.90711.0271
215 1 Stellschrb. H130 0062§81.90441.0049
216 g Rolle mit -Buchse ‘
: zum Bremsband H130 0064}81.95801.6013
221 2 Buchse 993 221 '
222 1 Scheibe H130 0068)83.07130.0002
223 1 Scheibe H130 0069|81.90711.0275
231 - 1 Kugelknopf
DIN 319 PreBstoff schwarz 272 270
232 1 .Sicherungsring
_ 210 .247
233 1 Sicherungsring
210 203
1234 2 Sicherungsring
i 210 202
235 1 Sechskt.Schrb.
. ; ] 995 808 -
236 2 Gew.Stift . -
LA 995 882
237 4 Gew.Stift
201 382
238 1 Zyl.Kerbstift
] i 995 930 |87.22053.0704
239 1" Niet -
) 4 995 955




SCHIESS

lift-dock®
power-slide® DEFRIES
Engineering
-4 -
Lfd.Nr{ Stck je .Bezeichnung Sach-Nr. [MAN-Sach-Nr.
Winde
240 i Zahnscheibe
: DIN 6796 phosph.gedlt 995 910
241 1 Zahnscheibe
DIN 6797 phosph.gedlt 995 908
252 1 Trommel ohne Zubehor H130 0070:83.07104.0003
257 1 Beilegering H130 0026/81.90711.0273
258 ca. 3 Ausgleichring H130 0035{81.90701.0531
259 ca. 1 Ausgleichring H130 0036/81.90701.0532
260 ca. 1 Ausgleichring H130 0037]81.90701.0533
261 1 Kuppl. Flansch H130 0074{83.07131.0001
263 1 Kuppl. Ritzel - H130 0076}83.07125.0018
265 1 Trommelbremse mit Belag H130 0078{83.07158.5001
267 1 Beilegering H130 0027|81.90711.0272
268 ca. 3 Ausgleichring H130 0038{81.90701.0540
269 ca. 2 Ausgleichring H130 0039}81.90701.0541
270 . ca. 1 Ausgleichring H130 0040{81.90701.0542
271 1 Flansch H130 0081(83.07105.0008
272 1 Trommelglocke H130 0082/83.07104.0004
274 1 Bremsbelag 994 274 183.07161.0002
281 1 Kegelrollenlager
330 212
282 1 Kegelrollenlager
330 211
283 1 Nilosring 994 184
284 1 Nilosring 994 284
285 1 Nilosring 994 285
286 - 1 Simmerring
994 286 1[87.66160.5741
287 1 Sicherungsring
) 210 334
288 1 Sicherungsring
_ DIN 471 210 222
- 289 4 Zy1.Schrb.
_ . il 202 705
290 2 Gew.Stift
995 888
291 2 Gew.Stift
7 995 886
292 1 Sechsk.Schrb.
' " ' L 995 808
293 4 Linsensenkschrauben i
995 860




SCHIESS

lift-dock®
power-slide® DEFRIES
Enginearing
S <
Lfd.Nr Stck je| Bezeichnung Sach-Nr. JMAN-Sach-Nr.
Winde
294 2 Niet 995 950
295 4 Zahnscheibe
995 910
296 1 Zahnscheibe
995 908
300 1 Rollenfenster vollst. H130 018383. .6013
302 1 Rahmen zum Rollenfenster H130 017983. .6001
309 2 Achse ' H130 0089/83.07126.0019
3N 3 Achse H130 0090/83.07126.0018
312 1 Achse K130 0091[83.07126.0017
- 313 1 Bolzen . "
in Teil 302 eingeschweiBt H130 0092/83.07137.0050
314 ca.2 Ausgleichring H130 0041j81. .0548
316 - 1 Schwinge zum Rollenfenster |
chne Einbauteile Hi30 0098/383.07138.0001
319 ca.12 Ausgleichring H130 004381. .0544
2321 3 Fihrungsrolle
mit Buchsen H130 0099(83.07103.6050
323 2 Fiihrungsrolle "
mit Buchsen H130 0100[83.07103.6051
325 1 Stellschrb. A H130 0095[81. .0050
331 i Sechsk. Mutter
211 231
332 1 Gew.Stift
: 201 715
333 2 Gew.Stift L
201 716_
334 3 | - Gew.Stift
) 201 712
336 7 Keaelwulstschmierkopf
' . 255 070
337 6 Kegelwulstschmierkopf
- 255 068
. &3B 1 " PaBkerbstift
5 ; 995 936
339 1 Scheibe _ 1212 821
340 1 Sicherungsring :
; 1210 204
345 i Schalthebel vollst. " [H130 0101/83.07166.6001
357 1 Kuagelknopf
272 270
359 ° 1 Zahnscheibe ;
995 910




SCHIESS

lift-dock®
power-slide® DEFRIES
Engineering
g e
Lfd.Nr| Stck je | Bezeichnung Sach-Nr. [MAN-Sach-Nr,
Winde :
: 1
362 1 Schild "Ein" H130 010d81.97801.0583
363 1 Schild "Aus" H130 011081.97801.0582
364 4 Halbrundkerbnagel
231 432
370 1 Doppel-Druckroile voilst. H130 0111}83.07103.6052
373 i Druckrolle
glatt mit Belag i
ohne Kugellager H130 011283.07103.6054
376 1 Druckrolle
ballig mit Belag
ohne Kugellager H130 011483.07103.6053
378 i Achse H130 0116/83.07126.0021
379 i Achse H130 0117/83.07126.0022
380 4 Beilegering H130 002881.90711.0274
388 4 Hebel H130 011983.07114.0002
389 1 Achse H130 0118/83.07126.0023
390 1 Doppelschenkelfeder )
; H130 0120
391 ca.t Ausgleichring H130 0044|81.90701.0545
392 ca.6 Ausgleichring H130 0045{81.90701.0546
393 ca.4 Ausgleichring H130 0046|81.90701.0547
401 1 Schwinge breit ohne Zubehor |H130 0122(83.07138.0002
402 1 -Schwinge_schmal ohne Zubehdr [H130 0123}83.07138.0003
403 1 Einstellhebel ohne ZubehSr |H130 0124/83.07114.0003
- 411 4 Rillenkugellager :
' 306 103
412 2 Sechskt.Schrb.
i 206 127
413 1 Sechskt.Schrb.
! 3 995 830
414 4 Sechskt.Schrb.
; : 995 810
415 1 Zyl1.Stift
230 133
416 1 Sicherungsring
995 980
417 3 Zahnscheibe
995 912
418 4. Zahnscheibe
995 910
. 419 A PaBfeder )
995 962




SCHIESS

lift-dock®
power-slide® DEFRIES
Engineering
-
Lfd.Nr}  Stck je | Bezeichnung Sach-Nr. WAN-Sach-Nr.
Winde 1
431 1 Kappe mit PaBstiften
: zum Oberteil H130 0125(83.07165.0001
435 1 Platte mit PaBstiften
zum Oberteil H130 £128|83.07165.0002
438 i Dichtring
Gummi H130 0129[81.96501.0460
439 1 Firmenschild H130 0130/81.97870.0041
441 1 Pendelkugellager
' 301 204
443 | 1 Nilosring 994 443 (81.96504.0008
444 1 Simmerring
) 994 444
445 2 Sechskt.Schrb.
206 127
446 2 Sechskt.Schrb..
| 995 812
447 1 Sechskt.Schrb.
) ] i 205 309
448 1 Sechskt.Mutter
211 410
449 4 Zy1.Schrb.
! 995 876
452 4 Zahnscheibe
i 995 912
453 4 Zahnscheibe
) i 995 906
461 . 1 Handgriff vollst. H130 0180[81.97001.6022
462 1 Gelenkstiick mit &
: Rastenplatten H130 0132(83.07167.0001
466 1 Ausriickgabel ohne Zubehtr H130 0136{83.07168.0001
475 1 Bolzen H130 0142{81.91001.0237
478 1 Faltenbalg i
H130 0145/81.96420.0102
- 486 2 Kupplungssteine H130 0147(83.07169.0001
v, 488 - i Schlauchschelle 994 488  [81.97440.0103
489 1 Schlauchschelle 994 489 B1.97440.0102
490 1 Sechskt.Schrb. ' '
206 067
491 i Sechskt. Mutter 24
! 211 406
494 1 Zahnscheibe

995 906




SCHIESS

lift-dock®
power-slide® DEFRIES -
Engineering
-8 -
Lfd.Nr Stck je[ Bezeichnung Sach-Nr. |MAN-Sach-Nr.
Winde .
601 i Windenseil H130 014981.92611.5005
602 1 Verldngerungsseil
H130 0150§81.92611.5006
605 1 Kettentrumm 994 605 |81.92603.7000
606 2 Schikel 994 606 }81.92502.7000
608 2 Schikel 994 608 [81.92502.7001 .
. 620 T Ratsche H130 0151}81.66808.6001
661 - 1 Lose Rolle vollst. H130 0155 81.95801.6001
668 1 Seilrolle 250 mit Buchse H130 0156
671 1 Gehduse zur losen Rolle H130 0158
678 1 Achse i
_einsch]. Lfd.Nr.688 H130 0164
685 1 Schmierstopfen H130 0163}81.90490.0008
687 1 Splint 234 581
688 1 Achshaltestift H130 0166
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